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Allgemeines

Drei Hauptanforderungen werden an e!
Freilaufnabe gestellt: €ine gute

Sicherer Antrieb

Reibungsloser, selbsttatiger Freilauf
Weiche, zuverldssige Bremse

Alle diese Eigenschaften vereiniat der T

Freilauf in idealer Weise. Mehr sé'ﬂs 70 M?l'i?gr?:n
Naben haben seinen Namen in der ganzen Welt
berGhmt gemacht. Seine Konstruktion aus dem
Jahre 1909 ist, abgesehen von einigen kleinen
Verbesserungen, auch heute noch unverdndert,
Dies ist ein Beweis fir seine ZweckmdBigkeit.
Die Nabe weist nur wenige, GuBerst krdftig ge-
haltene Teile auf, die aus besten Werkstoffen
nach modernsten Herstellungsmethoden unter
schdarfster ‘Kontrolle gearbeitet werden. So sind
unbedingte Zuverldssigkeit und fast unbegrenzte
Haltbarkeit gewdhrleistet. Auch das Auseinander-
nehmen und das Zusammensetzen ist kinderleicht.

Wartung

Vom Werk aus ist die Nabe mit einem reich-
lichen Schmiervorrat, besonders fir den Brems-
mantel, ausgestattet. Da bis zur Inbetriebnahme
meist ein groBerer Zeitraum verstreicht, empfiehlt
es sich, vorher die Nabe durch den Oler zu
schmieren. Bei normaler Beanspruchung ge-
nigen einige Tropfen Ol, von Zeit zu Zeit durch
den Oler in die Nabe gebracht. Bei Nachschmie-
rung der Nabe durch den Oler empfiehlt es sich,
auch die Festkonuslagerung zu schmieren. Man
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reinigt die Oberfldche des Festkonusses und Gt
einige Tropfen Ol zwischen Festkonus und Ab-
dichtung laufen, wobei man das Rad leicht auf
die Hebelseite der Nabe zu neigt.

Bei laufender starker Beanspruchung empfiehlt

es sich, die Nabe in gewissen Zeitabsténden
auseinanderzunehmen, zu reinigen und wieder
neuv zu schmieren.

Auseinandernehmen
und Zusammensetzen

Nach Entfernung der Achsmuttern 1 schraubt man
zuerst mit dem Schlissel die Sicherungsmutter 2
ab und nimmt die Sicherungsscheibe 3 von der
Achse 14. Dann hédlt man den Bremshebel 4 und
damit den Hebelkonus 5 mit der Hand fest, setzt
die Vierkantaussparung des Schlissels auf den
Vierkant der Achse 14, 16st durch Drehen nach
links die Achse, die sich nach einigen Umdrehun-
gen herausziehen [&fBt. Der Hebelkonus 5 kann
auf der Hebelseite, die Ubrigen Teile auf der
Zahnkranzseite aus der Nabe genommen werden.
Durch Abheben des Federringes 11 vom Antrei-
ber 15 kdénnen der Walzenfihrungsring 12, die
5 Antriebswalzen 13 und der Kugelhalter 6 ab-
gehoben werden. Der Bremskonus 10 kann durch
Abheben des auf dem Bremskonusansatz sitzenden
Federringes 11 auseinandergenommen werden.

Der Zahnkranz sollte nur durch Reparaturwerk-
statten vom Antreiber entfernt werden. Diesen
stehen die zur sachgemiBen Demontage und
Montage notwendigen Werkzeuge und Anwei-
sungen zur Verfigung.
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Die Einzelteile werden griindlich mit Benzin ge-
reinigt und wieder gut eingedlt. Dazu, sowie zur
Schmierung durch den Oler verwendet man ein
nicht zu dinnflissiges harz- und sdurefreies Fahr-
radoél, z. B. ,Anticorit MR 5 oder ,Haushaltél
Donax H”, oder Esso ,Universalol”.

Die- innere Lagerung des Antreibers wird mit
einem dickflissigen Ol (Maschinen- oder Heif-
dampf-Zylinderél) oder weichem Walzlagerfett
geschmiert und zwar der Festkonus und der
zylindrische Teil der Achse auf der Antriebsseite.

Der Bronzebremsmantel 8 wird auf der Aufien-
seite leicht mit Vaseline versehen und die Halte-
nasenseite mit ca. 2 ccm Vaseline gefollt. (Der
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Bremsmantel bendtigt einen gewissen Schmier-
vorrat, damit auch bei lédngeren Bergabfahrten
ein Trockenlaufen der Bremse und damit ein
Blockieren vermieden wird.) Zur Schmierung muf3
eine weiche Vaseline verwendet werden, die
auch bei Kdlte nicht fest wird. :

Der Antreiber 15 mit den Antriebswalzen 13
und der Bremskonus 10 mit den Sperrwalzen diir-
fen nur mit Ol geschmiert werden, da Fett oder
Vaseline sonst ein Versagen des Antriebs bzw.
der Bremse verursachen kann. Die Kugelldufe
der Nabenhilse 7 sowie die Kugelhalter 6 wer-
den entweder mit Fahrraddl oder mit weichem
Walzlagerfett geschmiert. Insbesondere auf der
Antreiberseite ist bei Fettschmierung darauf zu




achten, daf3 kein Fett in den Antrieb kommen
kann.

Das Zusammensetzen erfolgt in um ekehrt
Weise. Der Hebelkonus 5 wird quf der gSei’re d::
Nabe eingefihrt, in der sich.noch

der Kugelh
befindet, Der Bremskonus 10 wir geaich

: d unter Rechts.
drehen in den Bremsmantel 8 eing il

fuhrt, i
dabei zu beachten, daB sich die IMZ UL

. beiden Feder-
lappen nicht Uber die Friktionsfederhilse 9 sech?;-

ben.) Die Nabe wird dann mit der Bremshebel-
seite nach unten gedreht und der Hebelkonus 5
am Bremshebel 4 festgehalten. Der Bremsmantel 8
mit dem Bremskonus 10 wird von oben in die
Hilse 7 eingefihrt und soweit gedreht, bis die
Haltenasen des Bremsmantels in die Nuten des
Hebelkonusses einrasten. Dann wird der kpl.
Antreiber 15 von oben in die Hilse eingesetzt;
durch Drehen nach links werden die Antriebs-
walzen in ihre tiefste Stellung gebracht. Der
Antreiber 188t sich nun zwanglos einfihren,
Die Achse wird von oben durchgesteckt und die
Nabe zusammengeschraubt. Die Einstellung hat
so zu erfolgen, daBl das Rad leicht lduft, ohne
oder nur ganz geringes seitliches Spiel zu zeigen.
Die Sicherungsscheibe wird auf der Hebelkonus-

seite aufgesteckt und die Sicherungsmutter fest-
gezogen.

Beim Zusammensefzen der Nabe ist unbedingt
auf richtige Montage der Kugelhalter zu achten.
Diese missen so eingelegt werden, daB die

offene Seite mit den Kugeln immer der Naben-
hilse zugekehrt ist.
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Einstellen und Nachstellen

Die Nabe wird richtig eingestellt geliefert, so
aBd sich beim Einbau ein weiteres Einstellen
erbbrigt. Wenn sich nach einiger Zeit ein seit-
liches Spiel des Hinterrades zeigt, muB die Nahe
unbedingt nachgestellt werden. Am besten baut
man das Hinterrad aus, |6st die Sicherungs-
mutter und stellt die Nabe durch Drehen der
Achse am Vierkantansatz nach rechts mit Hilfe
des Schlissels fest. Es ist hierbei wieder zu
beachten, daf} das Hinterrad leicht l&duft, jedoch

ohne oder nur ganz geringes seitliches Spiel zu
zeigen.

Einige Hinweise

Versagt bei einer Nabe der Antrieb, dann sind
meist die Antriebswalzen durch ungeeignetes Ol
oder Fett festgeklebt. Die Teile sind mit Benzin
zu reinigen und mit Fahrradél zu schmieren.
AuBerdem kann ein Versagen eintreten, wenn
die beiden Federlappen der Friktionsfeder ver-
bogen oder lahm sind. Durch Aufbiegen der
Federn kann der Fehler leicht behoben werden.
Beim Versagen der Bremse ist zu priifen, ob die
beiden Bremskonuswalzen leicht aufsteigen kén-
nen. Sind die beiden Walzen durch ungeeignetes
Ol oder Fett festgeklebt, dann ist der Brems-
konus durch Abheben des Federringes zu demon-
tieren, die Teile mit Benzin zu reinigen und mit
Fahrradél zu schmieren. Auflerdem ist auch in
diesem Falle die Spannung der beiden Feder-
lappen nachzuprifen, ebenso wie die Freigdngig-
keit der Friktionsfederhiilse.



Nachlassen der Bremswirkung ist meist auf G|gi.
ten der Bremsfldchen zuriickzufthren. In solchen
Féllen nimmt man die Nabe auseinander, rquht
die Bremsfldchen der Nabenhilse und des
Bremsmantels mit Schmirgelleinen quf und
schmiert die Bremse an Hand der aquf Seite 4
stehenden Anleitung.

Beim Reinigen des Rades darf die Nabe nicht
mit Wosser_obgespritzt werden. Das Wasser
dringt sonst in die Nabe ein, greift die geschlif-
fenen Kugelldufe und die Bremsfiéiche an, so
daf3 durch Rost die Kugeln und Kugellgufe in

turzer Zeit einlaufen und die Bremse blockieren
cann.

Bei grofBBeren Touren, besonders ins Gebirge,
empfiehlt es sich, die Nabe &fters durch den
Oler mit einem der angegebenen Ole zu schmie-
ren. Bei langen PaBabfahrten ist es notwendig,
die Bremse zeitweilig zu entlasten, da die Nabe
sonst UbermdBig heif3 wird und das Schmier-
mittel verdampft. Man bremst entweder abwechs-
lungsweise mit der Vorder- und Hinterradbremse
oder |Gt die Hinterradnabe von Zeit zu Zeit

abkihlen.
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Die Original-
Torpedo=~Frellaufnabe

ist erkenntlich an dem
Lusatzstempel
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der auf der Nabenhiilse
und dem Bremshebel

neben den Warenzeichen

eingeprdgt ist.

Die Original-
Torpedo-Ersatzteile
sind gestempelt mit:
F&S

Achten Sie bitte beim
Einkauf in lThrem eigenen

Interesse auf diese
Zeichen|
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